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Verfah ren zur dezentralen Steuerung der Beforderung 
mit Kraftfahrzeugen, wobei jedes Kraftfahrzeug eine Ein- 
richtung zum Empfang und zur Bearbeitung von Beforde- 
rungsanfragen hat, gekennzeichnet durch die Schritte: 

a) Empfang einer Beforderungsanfrage mit dem ge- 
wunschten Abfahrtsort und Ankunftsort, sowie der Ab- 
fahrtszeit und/oder Ankunftszeit; 

b) Ermitteln der Wegstrecke aus der Beforderungsanfra- 
ge; 

c) Vergleich der Wegstrecke mit einer von dem Benutzer 
des Kraftf ah rzeugs gepl a nten Wegstrecke; 

d) Bewerten der Beforderungsanfrage und; 

e) Bestatigen des Beforderungswunsches, wenn die Be- 
wertung innerhalb eines definierten Grenzbereiches ist. 
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Beschreibung - *. - Empfang einer Beforderungsanfrage mit dem. ge- 

... wiinschten Abfahrtsort und Ankunftsort, sowieder Ab-, 
Die Erfindung- betrifft ein Verfahren zur dezentralen . - .; fahrtszeit.und/cder Ankunftszeit und.bpti^ 

Steuerung der Beforderung mit Kraftfahrzeugen, wobei je- zahl von zu befordernden Personen und Gepackrnenge; 

. des Kraftfahrzeug eine Einriehtung zum Empfang ;und zur : 5 . - Ermitteln-und Sendendef Wegstrecke aus dpr Befbr- 

Bearbeitung von Beforderungsanfragen hat, sowie ein ent-; derungsanfrage; , -" ' [ . .. 

sprechendes System.; - Vergleich der Wegstrecke rnit einer von dem Benutr 

Zur Pianung und Steuerung von Gutertransportehmit zer des Kraftfahrzeugs geplanten Wegstrecke, und . 

. . Lastkraftwagen sind zentrale Dispositionssystefne hinrei- - Bestatigen der Beforderungsanfrage, wenn der Um- 
chend bekannt, in denen die 3efdrderungswiinsche fur 10 . . weg innerhalb eines definierten Grenzbereiches ist. 

Stuck-: oder Massengiiter mit den verfugbaren^Beforde- • 

rungsmitteln korreliert werden konnen. Weiterhin sind.zen- . ErflndungsgemaB. sieht das. Verfahren somit eine dezen- 
trale Buchungssysteme fur offentliche Verkehrsmittel be- trale Bewertung der. Beforderungsanfragen uber; die Djffe- 
. kanmVbei denen ein Nutzer einen Beforderungswunsch an renz der geplanten Wegstrecken des Inhab.ers ..bzw, Benut- 
eine Zentrale senden kann; Dort werden die verfugbaren Be- 15 zers des Kraf tfahrzeuges und .eines Mitfahrers vor. Dies hat 
forderungsmittel mitden Beforderungswunschen korreliert zur Folge, dass. eine . Dispositionszentrale nicht uberlastet 
und entsprechende Fahrten gebucht. Sblche Systeme sind wird. Zudem kann jeder Fahrer eines Kraftfahrzeuges seine. 
. z. B. zur Disposition im.Luftvcrkchr und zur Taxcnvcrwal- Grcnzbcrcichc. fur die Bewertung von Bcfdrdcrungsanfra- 
tung bzw. Anrufsammeltaxenverwaltung geeigneL ; . gen frei definieren und andern. Es bleibt darnit jedem Fahrer 
tjber diese offentlich verfugbaren Kraftfahrzeuge hinaus 20 eines Kraftfahrzeuges uberlassen, einen Beforderungs- 
stehenjedoch auch eine erheblich groBere Zahl individueller wunsch anzunehmen. oder abzulebnen. 
Kraftfahrzeuge zur Verfugung, die bislang nur unzureichend Im Gegensatz hierzu erfolgt die Disposition von Beforde- 
genutzt werden. Viele Fahrer von individuellen Kraftfahr^ rungsanfragen herkommlich in einer Dispositionszentrale,, 
zeugen sindsowohl im regionalen Verkehr als auch im Fern- in der die vom Fahrer ei ncs offentliehen Kraftfahrzeuges ge- 
verkehr privat oder geschaTOich unterwegs. Bei dieser Per- 25 planten Wegstrecke sovvie die. Grenzbereiche wie verfug- 
sonengruppe ist oftmals auch eine grundsatzliche .Bereit- bare Platze und Gepackmenge. von dem offentliehen Kraft- 
schaft vorhanden, aindere Personen mitzunehmen, solange fahrzeug an die Zentrale geschickt werden. Dies fuhrt zu ei- 
der einzukalkulierende Umweg gering ist. Weiterhin haben ner relativ groBen zu verwaltenden Datenmenge, zu einer 
viele potentielie Mitfahrer Befbrderungswunsche, die Sie hohen Datenaustauschrate. und zu einer groBen erforderli- 
. aus unterschiedlichen Grunden nicht mit eigenen oder ge- 30 chen Rechenleistung der Dispositionszentrale. 

mieteten Fahrzeugen erfullen konnen. Zudem ist die Nut- Vorteilhafterweise kann die gewiinschte Abfahrtszeit 

zung.von individuellen Kraftfahrzeugen durch die limitier- bzw. Ankunftszeit ein Zeitbereich sein, so dass ein flexible 

ten StraBen- und Parkkapazitaten eingeschrankt. .* Bewertung der Beforderungsanfragen moglich ist. 

In K. Etschberger: Rufbus Ein Beitrag modemer Infor- Es ist vorteilhaft, wenn der Besitzer eines Kraftfahrzeu- 

mationstechnik zur Verbesserung des offendichen Nahver- 35 ges weitere Ausschlusskriterien,. wie z. B. die maximale Ah- 

kehrs, in Verkehr und Technik 1977, Heft 11, Seite 425 ist zahl der zu befordernden Personen, die mitfuhrbare Gepack- 

ein Fahrzeugdisposilionssyslem fur Rufbusse beschrieben, menge und/oder die maximal zulassige.Zeit und Wegstrecke 

bei der die Fahrtwunschbearbeitung, Fahrzeugdisposition fur einen Umweg definiert, wobei die derart festgelegten 

und Fahrzeugiiberwachung und -steuerung in einer Leitzen- Vorgabewerte bei der Bewertung der Beforderungsanfragen 

trale an Datensichlstationen erfolgt. In vordisponierte Fahr- 40 automatisch berucksichtigt werden. - 

zeugrouten werden zukunftigc Fahrtwiinsche mit eingebaut, Die Ermittlung der Wegstrecke durch das Kraftfalirzeug . 

wobei eine dem Fahrgasi zumutbare maximale Wartezeit erfolgt vorteilhafterweise mit einemNavigation sgerat. Es ist 

und ein maximal er Uiiiweg initberucksichugt werden. Die besonders vorteilhaft,. werin. die gesamte Einriehtung zum 

Dispositions-I^itzenirare wird uber die Standorte der ver- Empfang und zur Bearbeitung von Beforderungsanfragen in 

fiigbaren Fahrzeugc infonnicrt, indem bei Ankunft eines 45 ein Navigationsgerat integriert wird. . - : 

Haltepuhktes entsprechende Signale von einem Fahrzeug an ; Besonders vorteilhaft ist es,Wnn das Verfahren in ^einem 

:d^ Dieses zentrale Verfah- System mit einer Buchungszentrale mit den Schritten ausge- 

. ren hat den Nachtcil, daB nur ehtsprechend ausgertistete of- fuhrt wird von: : ; -r •. 

fendich verfugbare Kraft fall rzeuge . bei der Disposition :be T » ' : : 

• rucksichtigLwerden konnen. 50 - Ubermitteln der Beforderungsanfragen an eine Bu- 

Ein entsprechendes zent rales Dispositi onssy stem ist ^ auch chungszeritrale; .. !,."• 

- in:der: DE 196 43 683 Al: beschrieben, das sich von dem,. - Senden der ^ Beforderungsanfragen . an: jedes Kraft-: 

- vorhergehenderi System durch eine automatische Leitzen- . fahrzeug/ Dispohieren. in jederii. Kraftfahrzeug und 

• ., trale abhebt.. . ^ Senden des Ergebhisses an.die.Buchuhgszen trale; . 

In dem US 5 168 451 ist ebenfalls ein zentraies Dispositi- ^ -55 . - Empfang der Ergebnisse . von. jedem Kraftfahrzeug 

^nssy stem beschrieben - y wobei die offentliehen Beforde- durch die Buchungszentrale; 

. rungsmittel mit Funksystemen ausgerustet sind, . die mit . .. - Zuweisen einer Beforderungsanfrage an das. Kraft- . 

• ' Eunkbaken- in dem Beforderungsgebiet kommunizieren. Der . fahrzeug :mit deni gunstigsten Ergebn is durch Senden 

: ; rEinsatz der Funkbaken; erf ordert nachteilig einen hohen In- : einer Befdrderungsbes tatigu rig von der . Buchungszen-- 

rvestitionsaufwand.. ■ : .60 . . trale: an. das entsprechende^ Kraftfahrzeug. und an den 

' Aufgabe der Erfindung war es daher, ein Verfahren nnd . . Nutzer. .. : , . : . ' n . C:y:\ 

■ - ein System zur Steuerung der Beforderung mit Kraftfahr- : • , ; •-. " ; 

:l : •'• zeugen zu schaffen, das die Disposition einer groBen Anzahl . . . . Das dezentrale Eingeberi einer Beforderungsanfrage kann . 

>■-■ »\ von. Befbrderurigswunscheh:auf einfache und zuverlassige z. B. Uber ein'globales Netzw'e*rkv-;Internet.^erfblgenrDas, 

Wdsc.cnhogli-cht.v- . \:" . ■ J- : . \ 65 Empfangcn der Ergebnisse und;, das ScridGn'.dcr^BcfbrdcT.: 

: v • ^Die Aufgabe wirdrdurch. das Verfahren mit den Schritten rungsbestatigungen/ kann mit- einer; mobilen.. Funkverbinr 

" '• ■ 'gelostvohr v ^^ ■ ' • • dung, z. B.' durch: ein .GSM^Telefon; erf olgen: Die Befbrde-: 

: i ; : . , . rungsahfragen;lc6hhen uber. einen Rundfbnkkanal offentlich 
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verteilt werden, wobei unter Rundfunk sowohl offentliche 
als auch private Funksysteme verstanden werden, die auf 
eine Vieizahl Empfanger in einem raumlichen Bereich aus- 
gerichtet sind (Broadcasting Systeme). Die Beforderungsan- 
fragen konnen hierbei z. B. als SMS/CB-Signal (Short Mes- 5 
sage Service/Cell Broadcast), aber auch als RDS/TDC-Si- 
gnal (Radio Data SystemyTransparent Data Chanel), DAB- 
Signal (Digital Audio Broadcasting) oder DMB-Signai (Di- 
gital Multimedia Broadcasting) ubertragen werden. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die gewunschten Ab- 10 
fahrtsorte und/oder Zielorte einer Buchungsanfrage in ei- 
nem Navigationsgerat abgespeichert werden und ein auto- 
matisches Lei ten des Fahrers des individuellen Kraftfahr- 
zeuges zu dem abgespeicherten Abfahrtsort bzw. ZieLort er- 
folgt, wenn diesem die Buchungsanfrage zugewiesen 15 
wurde. 

Es ist besonders vorteilhaft, die geplante Wegstrecke des 
Bcnutzcrs des Kraftfahrzeuges autornatisch nach Fahrantritt 
zu aktualisieren, indem die aktuelle Position des Kraftfahr- 
zcuges und die Zeit jeweils bestimmt und mitgefuhrt und/ 20 
oder bestatigte Beforderungsanfragen beriicksichtigt wer- 
den. Hierdurch konnen nach Fahrtantritt, insbesondere 
nachdem sich die geplante Wegstrecke durch Annahme ei- 
nes ersten Berorderungswunsches geandert hat, weitere Be- 
forderungsanfragen bewertet werden. 25 

Weiterhin ist es vorteilhaft, die Beforderungsanfragen mit 
einer Benutzerkenhung auszusenden, und die Benutzerken- 
hungen in Benutzergruppen aufzuteilen! Hierdurch konnen 
ge/.ielt Fahrgemeinschaften fur bestimmte Betriebe gebildet 
werden und die Sicherheit fur Fahrer und Mitfahrer erhoht 30 
werden. 

Das Verfahren und das System kann durch Verschliisse- 
luii£ der Beforderungswiinsche nur bestimmten geschlosse- 
ncn Benuizergruppen zuganglich gemacht werden. Die Si- 
chcrhcil des Systems kann weiterhin durch Regis trieren der 35 
Tci Inehi uer des Verfahrens in der Zentrale und durch Uber- 
priilcn der Teilnehmer mit einer Kennung erhoht werden. 
Als Kennung kann z. B. die Rufnummer des Teilnehmeran- 
schlusses verwcndei werden, mil der ein Teilnehmer eine 
Bcionlorungsanfrage versendet oder bestatigt. 40 

Die l-rlindung wird nachfolgend anhand der beigefugten 
/.cichnungen nailer erlautert. Es zeigen: 

I' ij*. 1 Blockdiagramm eines Systems zur dezentralen 
Sleucmng der Belbrderung mit Kraftfahrzeugen mit einem 
crwciiencn Navigaiionssystem und einer Buchungszentrale. 45 

Die Mj>. 1 lassi ein Blockschaltbild des Systems zur de- 
/.cntrjlcn Steuerung der Beforderung mit Kraftfahrzeugen 
erkennen. liin Navigaiionssystem 1 in dem Kraftfahrzeug ist 
dahiniiehend erweitert, dass es uber einen Rundfunkemp- 
ianiier 2 /.wei Beforderungsanfragen von Nutzem N erhalt. 50 
Tlier/u ^ihi ein Nulzer N z. B. uber das Internet einen Fahr- 
wunsch mil Angabe eines Abfahrtsortes, Ankunftsortes, Ab- 
fahrls/eii und/oder Ankunftszeit in ein Eingabeterminal, 
(/- B. \K\ WAP-fahiges Mobilfunktelefon etc.) ein. Die Bu- 
chungsanfragc wird an einen Buchungsserver 3 geleitet und 55 
mil einem Rundfunksender 4 ausgestrahlt. Der Rundfunk- 
sender 4 bzw. Rundfunkempfanger 2 kann z. B. ein DAB- 
Gerai sein, das fur den Versand und den Empfang von Daten 
nach dem Digit al-Audio-Bfoadcasung- Standard geeignet 
isi. GleiehennaBen konnen die Daten als RDS/TDC-Daten 60 
(Radio Data System/Transparent Data Chanal), DMB-Daten 
(Digital Multimedia Broadcasting) oder DMB-Daten (Digi- 
tarMultimedia Broadcasting) ubertragen werden. Als Rund- . 
funksenderempfanger 4 bzw. Rundfunkempfanger 2 kann 
auch ein Mobilfunkgcrat 5 und cine Mobilfunkzcntralc 6 65 
dienen, wobei die Buchungsanfragen z. B. in einem GSM- 
Funksystem als SMS/CB-Daten (Short Message Service/ 
Cell Broadcast) verschickt werden. 



Das erweiterte Navigationssystem 1 enthalt eine StraBen- 
karte, um die Fahrwege der gewunschten Adresse des Ab- 
fahrtsortes zu der Adresse des Ankunftsortes zu ermitteln 
und eine im Bezug auf den Weg und die Zeit gunstige Weg- 
strecke zu berechnen. Das erweiterte Navigationssystem 1 
verfugt zudem uber die aktuelle Position des Kraftfahrzeu- 
ges sowie uber die aktuelle Uhrzeit sowie das aktuelle Da- 
tum. Ferher mussen in dem erweiterten Navigationssystem 
1 auch der geplante Abfahrtsort, die geplante Abfahrtszeit 
sowie der Zielort und die geplante Ankunftszeit des Fahrers 
des Kraftfahrzeuges abgelegt sein. Diese Daten werden mit 
den Daten der Befbrderungsanfrage korreliert. Hierbei wer- 
den zusatzliche Informationen des Fahrers, wie maximale 
Anzahl zulassiger Mitfahrer, Gepackmenge und maximale 
Umwegzeitbzw. Umwegstrecke beriicksichtigt. Weitere Re- 
striktionen des Fahrers sihd entsprechend denkbar. Nach- 
dem in dem erweiterten Navigationssystem 1 uberpruft 
wurde, ob der Bcfordcrungswunsch im Rahmcn der vom 
Fahrer ohnehin geplante n Fahrstrecke und Fahrzeit und un- 
ter Berucksichtigung der Restriktionen erfullt werden kann, 
wird die Befbrderungsanfrage entsprechend bewertet So er- 
halten Beforderungsanfragen eine hoheBewertungszahl, die 
dem Fahrer geringe Kompromisse, wie z. B. Umwege abr 
verlangen. Befbrderungswunsche im Randbereich der Re- 
striktionen enthalten entsprechend geringe Bewertungszah- 
len. Das Bewertungsergebnis wird von dem erweiterten Na- 
vigationssystem 1 uber das Mobilfunkgerat 5 an die Mobil- 
funkzentrale 6 der Buchungszentrale 3 geschickt. Dort er- 
folgt eine Zuordnung der Bewertungen und eine Zuteilung 
der Buchungsanfrage an das Kraftfahrzeug, das die hochste 
Bewertungszahl hat. 

Anstelle der Angabe einer festen Abfahrtszeit bzw. An- 
kunftszeit kann auch ein Zeitbereich eingegeben werden. 
Weiterhin kann die Wegstrecke und die Zeit fur einen maxi- 
malen Umweg prozentual oder absolut zur geplanten Fahrt 
des Fahrers des individuellen Kraftfahrzeuges bestimmt 
werden. 

Nachdem die Buchungszentrale 3 eine bestimmte Zeit 
nach dem Absenden einer Befbrderungsanfrage gewartet 
und die von den Kraftfahrzeugen berechneten Bewertungs- 
zahlen empfangen hat, wird eine Buchungsbestatigung uber 
die Mobilfunkzentrale 6 und das Mobilfunkgerat 5 an das 
Kraftfahrzeug geschickt welches die beste Bewertungszahl 
hat. 

Zudem erfolgt eine Buchungsbestatigung an den Nutzer 
N. Der Informations austausch zum Ubersehden der Bewer- 
tungszahlen und zur Buchungsbestatigung kann uber her- 
kommliche Mobilfunknetze nach dem GSM- Standard vor- 
zugsweise als SMS/PP-Nachricht (Short Message Service 
Point to Point) oder zukiinftig nach GPRS- oder UMTS- 
Standard erfolgen. 

Die Buchungszentrale 3 kann ebenfalls ein StraBenna- . 
mens- bzw. Adressverzeichnis zum Abgleich der Start- und 
Zielangaben des Nutzers N haben. 

Das erweiterte Navigationssystem 1 ist zudem so ausge- 
bildet, dass nach Bestatigung eines Buchungswunsches der 
Fahrer des individuellen Kraftfahrzeuges zu den einzelnen 
Abfahrts- und Zielorten der Mitfahrer gefuhrt wird. Dabei 
werden die aktuellen Positionen des Kraftfahrzeuges und 
die Zeiten mitgefuhrt und die geplanten Wegstrecken stan- 
dig aktualisiert, um weitere Beforderungsanfragen bearbei- 
ten zu konnen. 

Bei einer auBerplanmaBigen Stomierung der Fahrt durch 
den Fahrer eines Kraftfahrzeuges kann eine emeute Vergabe 
cincs Buchungswunsches nachdem oben bcschricbcncn 
Verfahren erfolgen. Zudem ist es rnoglich, geanderte Fahrt- 
zeiten dem betroffenen Mitfahrer bzw. Nutzer N, z. B. uber 
Internet oder das Mobilfunksystem 5, 6 mitzuteilen. 
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Besonders vorteilhaft ist es daher, wenn der Nutzer N die 
Kommunikation mit der Buchungszentrale 3 uber ein WAP- 
fahiges Mobilfunktelefon oder iiber einen Personalcomputer 
mit Tnternetzugang vomimmt 

Mit dem beschriebenen System ist es nunmehr moglich, 5. 
eine dezentrale Verteiiung von Beforderungswunschen von 
Mitfahrern auf den individuellen Personennahverkehr oder 
offentlich verfugbare Verkehrsmittel (insb. Taxen) vorzu- 
nehmen. Das Verfariren und das System ist aber auch geeig- 
: net, Transport wunsche fur Stuckgiiter, aber auch Massengu- 10 
ter zu disponieren. Im Unterschied zu herkomrnlichen Disr 
position ssystemen muss das Angebot der verfugbaren Lade- 
kapazitaten nicht auf die Fahrzeuge einer einzigen Spedition 
beschrankt sein. Die Speditionen konnen- auf diese Weise 
Leerfahrten optimaler vermeiden. Weiterhin ist das Verfsih- 15 
ren und das System* fur Paketdienste verwendbar. 

Patcntanspruchc 

. . 1 . Verfahren zur dezentralen Steuerung der Beforde- 20 
rung mit Kraftfahrzeugen, wobei jedes Kraftfahrzeug 
eine Einrichtung zum Empfang, zum Senden und zur 
Disposition von Beforderungsanfragen hat, mit folgen^. 
den Schritten: 

- Empfang einer Beforderungsanfrage mit dem 25 
gewunschten Abfahrtsort und Ankunftsort, sowie 
der Abfahrtszeit und/oder Ankunftszeit und optio- 

. nal mit der Anzahl von zu befordernden Personeri 
und Gepackmenge; 

- Ermitteln und Senden der Wegstrecke aus der 30 . 
Beforderungsanfrage; 

- Vergleich der Wegstrecke mit einer von dem 
Benutzer des Kraftfahrzeugs geplanten Weg- 
strecke, und 

- Bestatigen der Beforderungsanfrage, wenn der 35 
Umweg irinerhalb eines definierten Grenzberei-. 
ches liegt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Abfahrtszeit bzw. Ankunftszeit ein Zeitbe- 
reich ist. . 40 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zur Bewertung der Beforderungsanfrage 
die Zeit fur einen Umweg mit einbezogen wird: 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
ctie, dadurch gekennzeichnet, dass die Ermitdung der 45 _ 
Wegstrecke mit einem Navigationsgerat (1) erfolgt. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, gekennzeichnet durch 

- Ubenrtitteln der Beforderungsanfragen an eine 

- Buchungszentrale (3); -50 

- Senden der Beforderungsanfragen an jedes 
Kraftfahrzeug, Disponieren in jedem Kraftfahr- 
zeug 1 und Senden des Ergebnisses an die Bu- 
chungszentrale; 

■- Empfang der Ergebnisse von jedem Kraftfahr- 55 
zeug durch die Buchungszentrale (3); 

- Zuweisen der Beforderungsanfrage an das 
Kraftfahrzeug mit dem gunstigsten Ergebnis 
durch Senden einer Beforderungsbestaugung von 
der Buchungszentrale (3) an das entsprechehde 60 
Kraftfahrzeug und an den Nutzer (N). 

6. Verfariren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Empfangen der Ergebnisse Und das Sen-. . 
den der-Beforderungsbestatigungen mit einer mobileh 
Funkvcrbindung erfolgt. 65 

7. Verfahren nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet; dass das Senden der Beforderungsanfragen 
an die Kraftfahrzeuge iiber einen Broadcast erfolgt. - 



8. .Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass. die Beforderungsanfragen als SMS/CB-Si- 
gnal oder RDSATDC- Signal, DRB-Signal oder DMB- 
vSignal iibertragen werden. 

9: Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, gekennzeichnet . durch Abspeichern eines ge- . 
wiinschten Abfahrtsortes und/oder Zieloites fur eine 
gebucbte Beforderungsanfrage in einem Navigations- 
■. . gerat (1) und automatisches . Leiten des Fahrers eines 
Kraftfahrzeuges zu dem abgespeicherten Abfahrtsort 
und/oder Zielort. ; 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Wegstrecke 
des Benutzers des Kraftfahrzeuges automatisch aktua- 
lisiert wird, indem die aktuelle Position des Kraftfahr- 
zeuges und die Zeit jeweils bestimmt und mitgefuhrt 
und/oder bestadgte Beforderungsanfragen beriicksich- 
tigt werden: . , . ... 
.11. . Verfahren nach einem der . vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Beforde- 
rungsanfrage eine Benutzerkennung hat, die Benutzer- 
kennungen in Benutzergruppen aufgeteiit sind und ein 
Kraftfahrzeug mindestens einer Benutzergruppe zuge- 
ordnetist, wobei die Benutzergruppe als Kriterium zur 
Bewertung uul der Beforderungsanfrage dient. 
12.. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 'gekennzeichnet durch verschlusseltes iibertra- 
gen der Beforderungs wunsche. 

13. Verfahren nach einem . der vorhergehenden An- 
spruche, gekennzeichnet durch Registrieren der Teil- 
nehmer des Verfahren s in der Buchungszentrale und 
uberprufen der Teilnehmer mit einer Kennung. 

14. Verfariren nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass als Kennung zum Uberprufen eines Teil- 
nehmers die von dem Teilnehmer zum Versenden oder 
Bestatigen einerBefbrderungsanfrage verwendete Ruf- 
nummer des Teilnehmeranschlusses dient. 

15. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche zur. Verwendung als Fahrgemeinschaf ts-Dis- 
positionssystem, Logistiksystem oder Taxi-Dispositi- 
onssystem. : . . 

16. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch. gekennzeichnet, dass die Kraftfahr- 

. zeuge lri^vidual-Fahrzeu sind. 

17. -System zur Steuerung der Beforderung mit Kraft- 
fahrzeugen, wobei jedes Kraftfahrzeug eine Einrich- 
tung zum Empfang, zum Senden und zur Disposition 
von Beforderungsanfragen hat; ; rmt folgenden Schrit- 
ten: - - • ■ r \ ■ •; 

- Empfang einer Beforderungsanfrage mit dem 
gewunschten Abfahrtsort und Ankunftsort sowie 
der Abfahrtszeit und/oder Ankunftszeit und optio- 

. nal mit der. Anzahl von zu befordernden Personen. 

und Gepackmenge; 

Ermitteln und Senden der Wegstrecke aus der 

Beforderungsanfrage; 
' ■- Vergleich der Wegstrecke mit einer von dem 

Benutzer des Kraftfahrzeugs .geplanten Weg- 

streeke, und . ■ * - . r : . - 

- Bestatigen der Beforderungsanfrage, wenn der 
Umweg inherhalb eines definierten. Grenzberei- . 
ches liegt; 

18. System nach Anspruch 17, gekennzeichnet durch 
■eine Buchungszentrale (3) zum Empfangen von Befor- 
derungsanfragen von Nutzcrn (N), zum Senden der Be- 
forderungsanfragen an die .Kraftfahrzeuge und zum 
Empfangen der- Ergebnisse der Beforderungsanfragen 
und zum Zuweisen einer Beforderungsanfrage an das 



BNSDOC1D: <DE 19959223C1_I_> 



DE 199 59 223 C 1 

7 

Kraftfahrzeug rait deni gtinsugsten Ergebnis und zum 
Senden einer Buchungsbestatigung an den Nutzer (N). 

19. System nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Kraftfahrzeuge einen Rundfunkempfariger 
(2) zum.Empfang der Beforderungsanfrage von der 5 
Zentrale (6) und ein Mobilfunkgerat (5) zum Ubermit- 
teln der Ergebnisse einer Beforderungsanfrage an die 
Buchungszentrale (3) haben.. 

20. System nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Rundfunkempfanger (2) zum Empfang 10 
der Beforderungsanfrage aus einem SMS /CB- Signal 
oder aus einem RDS/TDC-Signal, DAB^ Signal oder 
DMB-Signal ausgebildet ist. 

21. System nach einem der Anspriiche 17 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Einrichtung zum Emp- 15 
fang und zur Bearbeitung von Beforderungsanfragen 
zum automatischen Aktualisieren der Wegstrecke des 
Bcnutzcrs dcs Kraftfahrzcugcs ausgebildet ist, in dcrn 
die aktuelle Position des Kraftfahrzeuge s und die Zeit 
jeweils bestimmt und mitgefiihrt und/oder bestatigte 20 
Beforderungsanfragen beriicksichtigt werden. 

22. System nach einem der Anspriiche 17 bis 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Beforderungsanfrage 
eine Benutzerkennung hat, die Benutzerkennungen in 
Benutzergruppen aufgeLeilt sind und ein Kraflfahrzeug 25 
mindestens einer Benutzergruppe zugebrdhet ist, wo- 
bei die Benutzergruppe als Kriterium zur Bewertung 
der Beforderungsanfrage dient. . 

23. System nach einern der Anspriiche 17 bis 22, da- 
durch gekennzeichnet, dass das System zum verschlus- 30 
selten Ubertragen der Beforderungswiinsche ausgebil- 
det ist. 

24. System nach einem der Anspriiche 17 bis 23, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Zentrale (6) zum Regi- 
strieren der Teilnchmer des Verfahrens und zum iiber- 35 
priifen der Teilnchmer mil einer Kennung ausgebildet 
ist. 

25. System nach einem der. Anspriiche 17 bis 24, da- 
durch gekennzcichncl, dass als Kennung zum Uberprii- 
fen eines Teilnchmcrs, die von dem Teilnehmer zum 40 
Seriden oder Bestatigen einer Beforderungsanfrage 
verwendete Rufnummer des Teilnehmeranschlusses 
dient. ; 

26. System nach einem der Anspriiche 17 bis 25, da- 
durch gekennzcichncl, dass die Kraftfahrzeuge Indivi- 45 
dual- Kraftfahrzeuge sind. 

Hierzu 1 Seiie(n) Zeichnungen 



55 



60 



65 



BNSDOCID: <DE. 



19959223C1_L> 



ZEICHNUNG^N SEITTM 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Veroffentlichungstag: 



DE199 59 223 C1 
G08G 1/00 

16. August 2001 





1 







3 




6 













H. 



FIG. 1 



BNSDOCID: <DE 19959223C1 J_> 



102 133/295 



